REPORT | BATTERIE-RECYCLING
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Roland Pomberger, Leiter de .
verwertungstechnik an der Montanunl
Fortschritte im Batterierecycling und war
Lithium-Batterie in diesem Zusammenhang

as Verschrotten von
Autos ist schon seit |

Jahrzehnten klar gere-
gelt. Der Inverkehr- l

bringer ist verpflichtet,

das Auto zuriickzunehmen, wenn es

endgiiltig verschlissen ist, also der
Hindler und in letzter Instanz der |
Hersteller. Das hat sich bei herkdmm-
lichen Autos marktwirtschaftlich ein-
gependelt. Salopp gesagt: Ein ausran-
giertes Auto ist noch ungefihr so viel

wert, wie seine Verwertung kostet.
Aber das Elektroauto! ,,So eine Bat-
terie ist ein relativ schweres Ding, Es
ist ja letztlich eigentlich keine Batte- 1

rie, sondern ein Energiespeichersys-
tem. Wenn es zu Abfall geworden ist, |
stellt es sehr komplexen Elektronik- |
schrott dar®, sagt Roland Pomberger. |
Roland Pomberger beschiftigt sich |
schon sehr lange mit der Thematik. ’

Nach dem Doktorat mit dem Themen-
kreis industrieller Umweltschutz, Ent- ‘
sorgungstechnik und Recyclingwarer |
lange Zeit in leitenden Funktionen |
beim steirischen Abfallverwerter Say-
bermacher tiitig, wo er bereits 2010 mit
seinem ersten Forschungsprojekt zum
Thema Batterierecycling begann. Bei
seiner Berufung als Professor an die |
Montanuniversitit Leoben nahm er es
gleich mit. Es ging dabei darum, Ver-
fahren zu entwickeln, um die neuarti-
gen Lithium-Batterien zu verwerten - |

nicht nur Batterien aus der E-Mobili-

tit, sondern auch Geritebatterien, In
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Leoben, erlautert die
um uns der Begrift

t.

Von Rudolf Skarics

diesem Bereich werden namlich erste
Probleme bereits akut. Pomberger:
,Laufend brennen Recyclinganlagen
ab, ein Riesenproblem. Hier sind die
kleinen Geritebatterien verantwort-
lich, die nicht richtig getrennt erfasst
werden. Das groffe Thema sind natiir-
lich die Batterien aus der E-Mobility.
Wir beschiftigen uns auch mit Unfall-
autos. Und wir sind gerade dabel, ein
Projekt zur verbesserten Aufbereitung
der Aktivmasse zu starten, etwa den
Graphit abzutrennen.”

Wir alle sehen, dass der Bedarf an
elektrischen Energiespeichern fiir die
unterschiedlichsten Zwecke massiv
ansteigt. Pomberger bringt es auf den
Punkt: ,Wer kauft heute noch eine
Bohrmaschine mit Kabel? Die Elek-
tromobilitat ist nur ein Teil von vielen
.Forme'n der Elektrifizierung, Was die
i e
S Abfar] llvcv : einen groflen Tej)

irtschaft muss man

aber Batterien aus Geriiten und d
E-Mobility auseinang . ?r
Batterien m¢ i n er?lalten. Die
ogeneine dhnliche Chemje

haben, aber von den Rahmenbedip-
gungen sind sie gang, etwas

'Bei Batterien, yor allemi
groferen Energiespeichern
nur das Schlagwort Recycl
traler Ansatz 7y Losungy
problemen genannt, sop
mend auch der

Doch Roland p
ken:

anderes,“

m Falle von
, Wird nicht
ing als zen-
on Umwelt-
dern zune}.-
Begriff Second Life.

omberger gibt zu
eden-
»Jedes Produkt wird zy Abfa)) —0 :s

ist nur eine Fragc < er Zeit. Second Life
ist gut, denn es ver/angert die Lebens-
zeit. Aber der Hauptsatz ist nicht aufter
Kraft gesetzt, das Abfallwerden wird
nur um einige Jahre hinausgezogert’

DAS PROBLEM beginnt jedoch schon viel
frither, nicht bei den Antriebsakkus
sondern bei den Geritebatterien
Pomberger: , Nur etwa 50 Prozentder
Geriitebatterien werden getrennt ¢
sammelt, Der Rest liegtin Schubladen
oder landet im Restmiill, im Ver
packungsabfall, im Metallabfall. I.)us
macht uns derzeit in der Abfallwirt
schaft massivste Probleme. 30 prozent
dieser Batterien sind in einem Lade:
zustand, der ausreicht, um bei ungins:
tigen Bedingungen einen Bran
auszulésen. Seit 2015 sind Bnllcrltf"
zunehmend die l-luuplursachc
Brinde in der Abfallwirtschaft Anlal;
gen sind teilweise gar nicht mehr ¥
versichern.”
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Derwich:este Themenbereich ist
wohl cer enorme Rohstoftbedarf fur
Antriebsbatterien. Hier spieltdie stoft-
liche Verwertung eine wichtige Rolle,
stellt aber kein Allheilmittel dar. Die
Experten sind sich einig: Recycling ist
ein zentraler Aspektim Umweltschutz,
der Rohstoflbedarf wird weltweit
trotzdem stark steigen. Recycling ist
ein Begriff mit vielen Bedeutungen und
Quellen fiir Missverstiindnisse. Die
Spanne reicht von der hundertprozen-
tigen Wiedererschaffung eines qualita-
tividenten Produkts bis zum rohstoft-
lichen Recyeling, bei dem der Abfall in
seine chemischen Grundbestandteile
zerlegt wird, Manchmal wird auch die
Verbrennung irrefithrend als thermi-
sches Recycling bezeichnet.

DIE LANGE ANLAUFZEIT, bis tatsiichlich
Produkte zur Verwertung anstehen, ist
eine Herausforderung bei der Ent-
wicklung von Recycling-Methoden

Roland Pomberger ist Leiter des Lehr-
stuhls far Abfallverwertungstechnik und
Abfallwirtschaft am Department fur
Umwelt- und Energieverfahrenstechnik
der Montanuniversitat Leoben. Auf
Initiative des Osterreichischen Vereins
far Kraftfahrzeugtechnik hielt er an

der TU Graz einen Vortrag zum Thema
Recycling von Lithium-lonen-Batterien

und Abliufen. Pomberger: . Bei Elek-
trofahrzeugen liegt die Verzogerung
vom Verkauf, also der Inverkehrset-
zung, bis zur Abfallwerdung zwischen
zehnund siebzehn Jahren, bei Gerite-
batterien liegen wir zwischen drei und
sieben Jahren. Das ist auch das Pro-
blem: Wer zu frith investiert, hat zu
wenig Auslastung fir die Anlage. Ist
man zu spiit, ist der Markt unter den
Wettbewerbern schon aufgeteilt.”
Ein Kernproblem bei der Verwer-
tung von Antriebsbatterien ist, dass sie
einerseits oft noch geladen sind - Lade-
zustand unbekannt - und andererseits

brennbare und teilweise gefihrliche
Substanzen enthalten. Pomberger:
.Das fluorhaltige Leitsalz zum Beispiel
ist duflerst unangenehm. Wenn das
verbrennt, sind fluorhaltige Verbin-
dungen im Abgas. Das macht die Ab-
gasreinigung sehr aufwendig und teu-
er. Auflerdem ist so eine Batteriezelle
ja eigentlich ein Folienpaket - also
sehr diinne Kupfer-, Aluminium-,
Separatoren-Folien, die mit Aktiv-
material beschichtet sind. Das klebt da
drauf, getrinkt mit den Elektrolyten.
Das ist eine echte Herausforderung,
wenn man daraus wieder Rohstoffe
herstellen will. Noch schwieriger ist
das, wenn eine Batterie auch noch
beschadigt ist.”

Ein Irrglaube ist, eine Lithium-Bat-
terie enthalte iiberwiegend Lithium
und dieses wire damit auch das
Kernthemabeim Recycling. So besteht
laut Volkswagen (2021) eine 400 kg
schwere Batterie aus 126 kg Alumini-
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